Nordgrenlands Inspektorats
britiske forbindelse
under englenderkrigene 1807-1814

Belyst ved materiale i Nordgrenlands Inspektorats Arkiv
Af Henrik Saxtorph

»Ikke alene fra nogle engelske kaptajner men ogsi fra (den) engelske
avis(...) »The Hull Advertizer« har jeg modtaget den hajst ubehage-
lige efterretning, at en engelsk flide forst i september forrige ar ...
ankom ud for Kebenhavn og ... ville tvinge Danmark til at ... udlevere
orlogsfliden til engelsk disposition og siden at de, da dette blev
nzgtet, har ... gjort landgang pi Sjzlland og bombarderet Koben-
havn«.?

S&dan skrev inspektoren i Nordgrenland, P. H. Motzfeldt, den 30. april
1808 til samtlige missions- og handelsstationer 1 sit omride, der strakte
sig fra Upernavik i nord ned mod Holsteinsborg/Sisimiut i syd.? Det
blev derfor nedvendigt at rationere provianten, da det under de forelig-
gende omstendigheder ikke kunne forventes, at der kom forsyninger fra
Kebenhavn.3

Tiden er Napoleonskrigene, hvor det indtil nu var lykkedes Danmark-
Norge at vere neutral: handelsfliden kunne frit besejle de krigsferende
nationer, Frankrigs og Storbritanniens havne. Imidlertid forsegte begge
nationer at fore skonomisk krig ved at indskrenke de neutrale handels-
fliders frihed. Krigsskibe eller kapere opbragte derfor disse handelsskibe
i rum s@ for at kontrollere skibspapirer og last, og ofte blev det neutrale
handelsskib efter en letfzldig kontrol eskorteret til kaperens hjemhavn,
hvor lasten blev beslaglagt og solgt p3 auktion.

Imidlertid fik Storbritannien det absolutte herredemme over verdens-
havene efter soslaget ved Trafalgar i 1805. Efter dette nederlag forsegte
Napoleon derfor at isolere Storbritannien fra det fransk besatte europz-
iske kontinent. Den britiske regering svarede igen ved at vedtage en
»Order in Council« af 7. januar 1807, der forbed de neutrale lande at
besejle havne, hvortil britiske skibe ikke havde adgang. Da Danmark-
Norge reagerede ad diplomatisk vej over for denne beslutning, kom de
to lande i et mods®tningsforhold, der resulterede i briternes bombarde--
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ment af Kabenhavn og ran af den dansk-norske flide. Herved sikrede
Storbritannien sig, at fliden ikke faldt i henderne pi Napoleon, men det
medferte, at Danmark-Norge blev Frankrigs allierede.

De fleste handelsskibe i fast rutefart mellem Grenland og Kebenhavn
blev herefter opbragt af britiske flidefartojer: lasten konfiskeret, skibene
beslaglagt for om muligt at blive indrulleret i den britiske flide, besat-
ningerne sat i prisonen (dvs. feengselsskibe) og skibsofficererne sendt ind
i landet. ’

Forbindelsen mellem Grenland og Danmark under krigen 1807-14 er i
dansk historielitteratur beskrevet som afbrudt, hvorfor forholdene 1
Greonland kun omtales generelt. Imidlertid kan det jo ses af det citat, der
indleder denne artikel, at der var forbindelse med Europa via britiske
skibe. Missions- og handelsstationerne i Grenland blev heller ikke besat
af Storbritannien sidan som andre af Danmark-Norges kolonier blev
det. Fandtes der siledes en forbindelse med Europa via Storbritannien og
1 bekrzftende fald, omfattede forbindelsen ogsi Kebenhavn?

Faglitteraturen om Grenland 1 denne periode

I 1896 skrev lojtnant S. Carstens en artikel, hvori han kort omtalte noget
af det materiale, der findes om den britiske forbindelse, ligesom Louis
Bobé i 1936 beskrev problemerne med at opretholde forbindelsen til
Grenland, der efter 1809 skete via det britiske handelshus Corbett
Borthwick & Co 1 Leith. Men ferst 1 1974 dokumenterede Finn Gad, at
en forbindelse fandtes i 1808. Imidlertid skete det i sammenhzng med
udarbejdelsen af Grenlands Historie 1782-1808, hvorfor spergsmalet
ikke blev undersegt for tidsrummet efter denne periode. I 1980 vendte
Gad tilbage til emnet i en artikel om en britisk hvalfangerkaptajns
overfald i 1811 p4 handelsstationen Tasiussaq; overfaldet stred imod en
britisk »Order in Council« af 7. februar 1810, der undtog Grenland fra
krigen. Derfor blev hvalfangerkaptajnen retsforfulgt af Den administra-
tive Direktion for den Kgl. Grenlandske Handel (KGH), hvis britiske
advokat fik kaptajnen demt ved retten i London til at erstatte KGH det
lidte tab. Gads formal var at vise, at overfaldet ikke skete efter ordre fra
den britiske regering, der netop havde forsegt at sikre de danske
kolonier i Grenland. Men spergsmailet om den britiske forbindelse i
ovrigt blev ikke undersegt.
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Artiklens formal

P34 denne baggrund skal det derfor undersoges, i hvilket omfang arkiv-
materialet 1 Grenlands Nationalmuseum og Arkiv indeholder oplysnin-
ger om forbindelsen med Storbritannien. Grenlands Nationalmuseum
og Arkiv har siden Arkivets oprettelse i 1982 fiet overfort arkivalier fra
Danmark, som er skabt 1 Grenland. Arkivalierne skulle i slutningen af
1950’erne deponeres i Rigsarkivet for at sikre dem for eftertiden. Det
drejede sig blandt andre om Nordgrenlands og Sydgrenlands Inspekto-
raters Arkiver. Imidlertid gik Sydgrenlands Inspektorats Arkiv tabt ved
KGH-skibet Hans Hedtofts forlis i 1959; undersegelsen omfatter derfor
kun Nordgrenlands Inspektorats Arkiv.

Forbindelsen til Grenland under Napoleonskrigene

I 1795 havde de politiske forhold i Europa varet si usikre, at KGH
forsegte at sende en brevkopi til Nordgrenland via London og ikke kun
direkte fra Kebenhavn. Formalet var at opni sterst mulig sikkerhed for
at opretholde forbindelsen uanset den politiske udvikling i Europa. I
London skulle den danske konsul, George Wolff, vere behjzlpelig med
at i brevet viderebefordret med en hvalfanger. Imidlertid fik inspekte-
ren ikke denne kopi af brevet.4 I KGH’s brev til inspektoren naste irS
medsendtes kopien igen samt en meddelelse om, at den var blevet
returneret til Kebenhavn den 26. maj 1796. Den hvalfanger, Wolff havde
gjort brug af via handelshuset Mellick, havde ikke veret i stand til at
aflevere brevet.

P4 trods af dette utilfredsstillende resultat, blev der i de felgende ar sendt
post til Nordgrenland via Storbritannien. En gennemgang af Nordgren-
lands Inspektorats modtagne korrespondance fra KGH viser, at fra 1797
afsendtes der regelmassigt brev fra Kebenhavn omkring 1. februar via
Storbritannien. Forbindelsen mellem KGH og inspektoren 1 Nordgren-
land blev herved forbedret, idet posten ndede frem i begyndelsen af maj
maned. Post direkte fra Kebenhavn niede forst frem i juni. I de forste ar
gik postvejen via Wolff i London, men i 1802 blev en kopi af brevet sendt
via havnebyen Hull, imedens originalen som szdvanlig blev sendt
direkte fra Kebenhavn.

Fra Hull blev brevkopien viderebefordret af hvalfangerkaptajnen og
den senere kabmand John Marshall til Peter Hanning Motzfeldt (1774-
1835), der i 1801 var konstitueret som inspekter i Nordgrenland; i 1803
blev han kongelig udnzvnt.

Samme &r (1803) blev begge brevkopier sendt via Hull med forskellige
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hvalfangere — og ogsd denne gang afleveret af Marshall. Motzfeldt fik
ligeledes ofte britiske aviser.® Herefter benyttede KGH kun postvejen
via Hull, ligesom inspekteren ogsi begyndte at returnere brevkopier
denne vej. Herved sikrede inspekteren sig de bedste muligheder for, at
indholdet af skrivelsen niede Kebenhavn, idet originalen stadig sendtes
direkte til KGH. I 1806 blev inspekterens brug af den britiske postvej
fastlagt af KGH, idet posten nu skulle sendes via britiske hvalfangere til
den danske vicekonsul Andrew Hollingworth i Hull.”

Nye handelsveje

Inspekter Motzfeldt havde den 24. april 1808 modtaget 49 numre af
avisen »The Hull Advertizer«3 fra John Marshall. Sammen med aviserne
fulgte et hastigt og ikke szrligt klart brev, hvori Marshall gentagne gange
erklerer den danske inspekter sit venskab og sine gode hensigter samti-
dig med, at Motzfeldt anbefales ikke at opbevare sine verdier pi samme
sted, ligesom han opfordres til at gemme brevet. Hvorfor Marshall er s3
forsigtig fremgir ikke, men det skyldes formentlig hans frygt for, at
krigstilstanden mellem Storbritannien og Danmark-Norge ogsé kunne
udstrzkkes til at omfatte omridet ved Davis Stradet.

Det afholdt ham dog ikke fra at tilbyde al den hjlp, der mitte vare i
hans magt; han ville ogsd godt tilbyde frisk hvalked, hvis der havde
veret hvaler at fange i Disko-omridet. I ovrigt ville han formidle
kontakt til andre hvalfangerkaptajner, der kunne hjzlpe med kartofler.
Marshalls egne blev edelagt pa turen til Grenland.

Motzfeldts svar findes ikke i1 kopi, men fra Marshalls brev den 29.
april® ved vi, at Motzfeldt var imedekommende. Han havde endda sendt
Marshall »a kind present of a fish.« Atter undskylder Marshall sit lands
opfersel ved at forsikre, at »all (i.e. orlogsfliden med tilbeher) will be
returned at peace to your brave king and brave country...« I dette svar er
indlagt et brev fra hvalfangerkaptajnen James Hewitt, der beklagede, at
Motzfeldt ikke ville komme ombord pi hans skib for pd denne mide at
fa suppleret sit forrdd. Men nogle flere og nyere aviser samt kartofler fik
Motzfeldt dog leveret. Endvidere ved vi fra Marshalls brev den 6. marts
1813,10 gt Motzfeldt ikke enskede almisser.

Tre maneder senere den 28. juli ankom handelsagent og lgjtnant John
Jarrat, junior, fra handelshuset Mellick i London til Godhavn/Qeqer-
tarsuaq med skibet Neptun, der var ladet med konsumvarer, som »the
Danish settlements in Davis’ Streight« (i.e. Nordgrenland) blev tilbudt i
bytte for diverse naturprodukter bl.a. hvalolie og skind.1* Motzfeldt
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accepterede at handle, hvorefter Jarrat i den folgende tid fordelte lasten
mellem kolonierne 1 omrédet, der til gengzld leverede ham de onskede
naturprodukter.12 Det var »The Right Honourable the Lords Commis-
sioners of His Majesty’s Treasury,3 der havde arrangeret Neptuns rejse,
idet den britiske regering var blevet gjort opmzrksom pé de vanskelige
forsyningsforhold 1 Grenland. To skibe var derfor blevet udrustet, men
det ene, briggen Adventure, gik tabt i isen ved Kap Farvel/Uummannar-
suaq. Kun mandskabet blev reddet. Jarrats ordre var:

»to deliver the provisions and stores to the different Governers or
chief officers at the Danish factories taking receipts for the same ...«14

Jarrat var gverstkommanderende. Med sig havde han en navigater
(»pilot«), der var beordret til at felge hans anvisninger »such ... as
(Jarrat) may from time to time consider necessary.« Det blev endvidere
fremhavet, at lasten og lejen af de to skibe blev forestiet af den britiske
regering og derfor var:

»every importation from the Danish settlements ... on the account of
Government and you are particularly directed that not any goods or
merchandise can be brought to this country (i.e. Storbritannien) in the
said vessels on account of any individual whatever but every article
brought from these settlements must be considered as the property of
the Crown.«

Ordren omfattede ogsd muligheden for, at danskerne ville afvise det
britiske handelsforseg, men man forventede at en god handel kunne
gores. Jarrat ville f8 200 pund for at ni Nordgrenland »and a liberal
bonification on the proceeds of such cargoes as you can procure from the
Danish settlements. «

Jarrats ordre og brevveksling med Motzfeldt indeholder i ovrigt ikke
oplysninger om, hvorfor den britiske regering tog dette skridt, men i et
brev til Motzfeldt den 24. maj 1808 skrev den danske konsul George
Wolff fra London, at han 1 kraft af sine »venner i Parliamentet (sic) har
udvirket tilladelse for en engelsk kebmand ... til at udsende (tvende)
ladninger proviant,« hvorfor Motzfeldt opfordres til at serge for, at
kebmanden fir en »afsettelig returladning« for at opmuntre ham.1s
Wolff havde endvidere forsegt at f3 den opbragte danske skipper Svend
Jepsen ul at folge med pi turen.16 Jepsen var den 13. september 1807
sejlet fra Godthib/Nuuk med kurs mod Kebenhavn med skibet Narhva-
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len, der var lastet med grenlandske produkter. Men 1 Kattegat ud for
Hornbzk blev skibet opbragt af britiske krigsskibe, der eskorterede det
til London. Besztningen blev sat i de berygtede britiske fzngselsskibe og
ladningen fjernet, imedens Jepsen skulle forblive ombord.?

Jepsen afviste imidlertid at rejse med den begrundelse, at det kunne:
»jeg ikke indlade mig pi.«'® Formentlig blev han spurgt for at lette
kontakten til danskerne, idet man mi gd ud fra, at briterne ikke havde
brug for assistance til selve sejladsen, da britiske hvalfangere allerede pé
dette tidspunkt havde besejlet Davis Strzdet i mange 4r. Det var som
folge af denne hvalfangst, at de danske inspekterer i Nordgrenland
oprindelig kom i forbindelse med briterne.

I slutningen af august 1808 vendte Neptun hjem til Storbritannien med
fuld last. Inden afrejsen havde Jarrat skriftligt orienteret Motzfeldt om et
brev, han medbragte til alle »commanders of His Britannic Majesty’s
shops and all others requireing them to aid and assist (Motzeldt) and all
others of His Danish Majesty’s settlements in Davis Streights.«1® Jarrat
lovede endvidere at komme tilbage naste ir, hvis forholdene krevede
det. :

Men selv om forholdene kravede det, kom Jarrat ikke tilbage i 1809;
arkivmaterialet indeholder imidlertid ikke oplysning om grunden hertil.
Man kan her gette p3, at det ikke var lykkedes Jarrat og handelshuset
Mellick at szlge returlasten med et tilfredsstillende resultat. Folgen blev,
at der opstod en vis proviantmangel i Nordgrenland.2° Men Motzfeldt
havde dog i det tidlige forir fiet nye eksemplarer af »The Hull Adver-
tizer« fra nogle britiske hvalfangere, der endog kom i land for at supplere
avisnyhederne. I midten af juni afsendte Motzfeldt briggen Diana til
Upernavik med nedvendige forsyninger. Skipperen pd Diana, der var
blevet afsendt pd KGH’s initiativ fra den russiske by Arckangelsk aret
for, medbragte et brev fra Motzfeldt »to all the commanders of English
ships« for at sikre en fri rejse.2! Brevet mi vare skrevet pd baggrund af
Jarrats oplysning om sit brev til de britiske skibe i Davis Strzdet. Diana
gennemforte da ogsd turen.2?

Men alt i alt blev 1809 et usikkerhedens ir. Nyhederne berettede om
fortsat krig, og forsyningsskibene udeblev sivel fra Danmark-Norge
som fra Storbritannien.

Den britiske regeringsbeslutning

Neste ar, den 5. maj 1810, fik Motzfeldt igen den nedsldende oplysning,
at krigen fortsatte med uformindsket styrke, og derfor mitte man ikke
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forvente at fi forsyninger. Underretningen kom denne gang fra en
hvalfangerkaptajn Hunter Rose.2* En uge senere fik Motzfeldt dog at
vide af en anden hvalfangerkaptajn, Robert Stodder, at Storbritannien
havde ulladt (»granting license«) handelsskibe at passere til Nordgren-
land og Island. Ligesom Rose ville Stodder gerne hjzlpe med forsynin-
ger, men det athang helt af deres hvalfangst; dog tilbed han at levere
forskellig medicin.2* Tre dage senere, den 14. maj, leverede tre britiske
skibe medicinen i Godhavn/Qegertarsuaq. Det drejede sig om en anselig
mangde, i betragtning af at leveringen ikke var forberedt, inden hvalfan-
gernes afrejse.25

Samme dag meddelte William Hall fra det britiske skib Thornton, at
»an order has been issued in the British Councils allowing Danish vessels
to supply the colonies in Davis Streight with provisions & nessecary
stores ...« Samtidig ville han godt kebe »a pair of unicorn horns« (i.e.
narhvaltand).26

Selv om man s3 alligevel kunne hibe pi at fa forsyninger, var der
endnu ikke ankommet skibe med forsyninger. Kgbmanden ved Kron-
prinsens Ejland/Imerissoq, Fleischer, afviste derfor ikke at handle med
britiske hvalfangere. Den 17. juli meddelte han Motzfeldt at have
indkebt forskellig proviant af fire hvalfangerkaptajner, og betalt i natu-
ralier for KGH’s regning.?” Handlen kom formentlig i stand p3 grund af
Motzfeldts benskrift af 8. maj til de britiske hvalfangere, der befandt sig i
dette omride. Motzfeldt beskrev situationen som »fatale«.28 Men den 6.
november ankom skibet Freden til Egedesminde/Aasiaat fort af skipper
Lars Mathiesen. At det var uventet, vidner kebmand Basts meddelelse
om: »ikke er det mig muligt at udtrykke den glzde jeg foler ved at kunne
meddele ... efterretning om proviantskibs ankomst ...«2?

Det havde veret en lang rejse for Freden og dens besztning. I juli
maned havde Mathiesen taget varer ombord i Kebenhavn, hvorefter han
var sejlet til Leith i Skotland for at fi den nedvendige tilladelse til at sejle
til Grenland. Handelshuset Corbett Borthwick & Co (Borthwick)
havde veret ham behjzlpelig med at skaffe denne tilladelse (»license«),
hvilket var besvarligt — formentlig pd grund af det britiske bureaukrati.
Samtidig lastede Mathiesen yderligere varer i Leith, men det var dyrt,
fordi Freden 13 pd reden. Alt i alt gjorde handelsfirmaet dog, hvad de
kunne for at f3 sendt Freden afsted s hurtigt som muligt. Det undlod de
heller ikke at gore opmarksom pa i felgebrevet til Motzfeldt,3¢ hvori
han instrueredes om, hvordan tilladelsen skulle pitegnes ved modtagelse
af varerne. Det var i dette brev, at Motzfeldt fik den endelige meddelelse
om »Order in Council« af 7. februar 1810. Denne britiske regeringsbe-
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slutning fastslog, at Island, Fareerne og Grenland skulle holdes uden
for krigen. Baggrunden herfor var de britiske handelsinteresser i det
nordatlantiske omride, hvor den britiske politiker Joseph Banks med
iser islandske handelsinteresser havde spillet en aktiv rolle. For Gren-
lands vedkommende beted det, at skibe, last og besztninger fra Gron-
land med kurs mod de britiske havne i Leith eller London skulle
betragtes som frie. De matte altsd ikke opbringes af britiske kapere.

Brevet fra Borthwick, der er skrevet p3d dansk, var formentlig den
forste forbindelse mellem dette firma og Nordgrenlands Inspektorat.
Det afsluttes nemlig med: »Det vil vere os en sand forngjelse at kunne
vare Dem behjzlpelig, medens denne ulykkelige krig varer.« Folgelig
kunne Motzfeldt sende de grenlandske produkter til dette selskab i
Leith.

Mathiesen havde ogsi post med fra KGH, hvoraf det fremgir, at det
brev, Motzfeldt havde sendt med Jarrat til London i 1808, ikke var
modtaget i Kebenhavn. KGH kendte imidlertid brevets eksistens igen-
nem Motzfeldts brev af 8. juli 1809, der var blevet sendt med Diana
tilbage til Kebenhavn.

Ifolge Stodder var Diana blevet opbragt af briterne. Dog kunne
Stodder oplyse, at Diana var blevet frigivet ved ankomsten til britisk
havn for at fortsette rejsen til Kebenhavn med skipper, besztning og
last. Motzfeldt havde i gvrigt ogsi afsendt breve af 31. december 1808 og
29. maj 1809 med en hvalfangerkaptajn Plaxton, skibet North Briton, via
Marshall i Hull til Kebenhavn med modtagelse den 5. oktober 1809.31

Det fremgir ikke af materialet, hvordan Fredens afrejse fra Keben-
havn via Leith kom i stand; men det kan af ovenstiende ses, at der var
forbindelse mellem Kebenhavn, Storbritannien og dermed Grenland.
Generelt kan den dansk-norske regerings interesse for aktivt at sikre
forsyningen af Grenland karakteriseres som vag, idet kun skibet Diana
blev udsendt alene p initiativ fra regeringen og KGH i Kebenhavn. Men
dels loste Storbritannien problemet med vedtagelsen af »Order in Coun-
cil« af 1810, uden at det krevede en aktv dansk-norsk udenrigspolitik.
Dels var det afgerende problem for den dansk-norske regering at sikre
kornforsyningen til det hungersramte Norge, idet krigen med Storbri-
tannien effektivt forhindrede forsyning ad sevejen, og ligeledes var en
forsyning gennem Sverige udelukket. Selv ikke et forseg pa en aktiv
udenrigspolitik over for Storbritannien 1 krigens sidste r kunne sikre
kornforsyningen til Norge. I modstning hertil fungerede forsyningen
af Gronland trods alt via KGH’s forbindelse til det britiske handelshus
Borthwick. Men 1 evrigt kan dette aspekt ikke afgeres nzrmere pd
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baggrund af de arkiver, denne artikels forfatter har adgang tl ved
Grenlands Nationalmuseum og Arkiv 1 Nuuk.

Nok skabte det lettelse og glede i Nordgrenland, at Freden var
ankommet med proviant s sent som i november maned 1810, men det
betod samtidig, at skibet ikke kunne returnere for neste sommer. Det
skyldtes dels vinterens komme og skibets behov for reparation; dels var
det tvingende nedvendigt at forsyne de to nordligste kolonier, Uperna-
vik og Omanak/Uummannaq. Dette blev meddelt Borthwick i et brev
den 7. juni 1811, idet man ville forsege at sende det med en britisk
hvalfanger. Samtidig bad man om, at en afskrift métte blive videresendt
til Kebenhavn, ligesom man forsikrede, at licensen ville blive udfyldt
korrekt. Det blev tilfajet, at man havde hibet at hore mere fra handels-
huset via de britiske hvalfangere. Skrivelsen afsluttes med »Endnu
engang hjertelig tak for Deres viste godhed som det skal vare skent at
gengzlde.«32 Dog oplyste Motzfeldt, at fangsten i Nordgrenland havde
varet darlig i denne vinter. Det var derfor begrenset, hvor stor Fredens
last var, da det 1 midten af juli 1811 afsejlede til Kebenhavn via Leith.

Havde rejsen til Nordgrenland varet lang, si blev hjemturen meget
lengere og besvarligere. Det var meningen, at Freden forst skulle sejle
til Leith, men da en britisk kaper (»captor«) hevdede, at skibet mere
havde haft kurs mod Norge, var Freden blevet opbragt. Herved opda-
gede kaperen, at ladningen omfattede tran, hvilket var forbudt ifelge
licensen. Og endvidere hzvdede han, at det ikke var tilstrekkeligt
bevist, at skibet var Gronlands ejendom. Derfor blev Freden eskorteret
til Leith, si kaperen kunne krzve skib og ladning udleveret. Handelshu-
set Borthwick pdstod med held modsat, at skib og ladning tilherte
Motzfeldt, og Fredens skipper og besztning afviste, at kursen skulle
have varet lagt mod Norge. Skibets dokumenter viste endvidere, at
ladningen var betaling for dels allerede modtaget forsyning, dels til
indkeb af ny forsyning. Derimod var det klart, at ladningen af tran var
ulovlig, men handelshuset argumenterede for, at det var undskyldeligt,
fordi »Order in Council« tillod handel med Grenland, og derfor havde
Motzfeldt anset denne regeringsbeslutning for at vere »af mere vagt
(end) licensen. «

I oktober blev skib og ladning frigivet mod at betale kaperen hans
omkostninger! Besvarlighederne var imidlertid ikke forbi, idet der nu
skulle seges om tilladelse til at fere ladningen toldfrit til Danmark.
Tolden ville udgere det samme som hele ladningens vardi. »Vor anseg-
ning,« fortsztter Borthwick i brevet af 2. marts 1812 til Motzfeldt, »...
blev to gange afsliet, uagtet vi fremferte Grenlands elendige forfatning
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